
Vervoer 
LC 07/03/05 – Aangepast NM 08/2010 
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1. Rij en rusttijden 
2. Tachograaf 
3. Eurovignet  
4. Sleep 
5. Data dat niet mag gereden worden 
6. Nummerplaat wisselen 
7.  Afmetingen voor vrachtwagens  

 
Info:  www.wegcode.be 
 
1. Rij- en rusttijden : niet van toepassing.  

zie:  EEG verordening 561/2006 (vervanging van EEG Nr. 3820/85 artikel 4 punt 9) : in de Eu Unie: 
geen rij- en rusttijden voor circusvervoer. De vrachtwagens moeten duidelijk uitwendig de tekst 
“CIRCUS” vermelden .  

 
2. Tachograaf:  niet nodig. 

zie EEG verordening 561/2006 (vervanging van Verordening EEG 3821/85 artikel 3 punt 1) in Eu 
Unie: geen Tachograaf voor circusvervoer (zie bijlage) 

 
3. Eurovignet: niet nodig  

Kermis- en circusvervoer valt onder de term “occasioneel vervoer” 
gevolgen o.a.: geen Eurovignet in België en bijgevolg geharmoniseerd in EU Unie 

 
4. Slepen 

zie Koninklijk Besluit (KB) KB 01 12 1975 op politie van wegverkeer dat voorziet als uitzondering : 
Artikel 22: Slepen van kermisvoertuigen niet op autowegen 
Artikel 49.2.1: Slepen van kermisvoertuigen , woonwagens inbegrepen: 

 - maximale snelheid  25 km/uur 
 - maximale lengte   25 meter  
 
5. Data dat niet mag gereden worden in het buitenland staan gepubliceerd in het tijdschrift van 

FEBETRA, Transpo 
of kan worden opgevraagd via mail:  
Febetra Nationaal: febetra@febetra.be of  telefonisch op de informatiedienst tel. nr 02 425 68 00 
Adres:  Stapelhuisstraat 5A B 1020 Brussel 
Website : www.febetra.be  (voor de meeste informatie dient men zich te registreren). 

 
6. Wanneer moet een buitenlander de nummerplaat wisselen ? 

De Wetgeving op de inschrijving van de voertuigen is gewijzigd. 

Wettelijke basis : 
- K.B. 23-02-2005 - B.S. 28-02-2005 
- M.B. 28-12-2004 - B.S. 28-02-2005 
 

Overzicht belangrijkste wijzigingen: 
 
A. Koninklijk Besluit van 20 juli 2001 betreffende de inschrijving van voertuigen. 

mailto:febetra@febetra.be
http://www.febetra.be/


 
1. "De personen die in België verblijven schrijven de voertuigen die zij wensen in het 
verkeer te brengen in in het repertorium van de voertuigen bedoeld in artikel 6, zelfs 
indien deze voertuigen reeds in het buitenland zijn ingeschreven. 
Het verblijf in België houdt in dat deze personen voldoen aan één van de volgende 
voorwaarden : 

a) ingeschreven zijn in de bevolkingsregisters van een Belgische gemeente; 

b)  ingeschreven zijn in de Belgische Kruispuntbank van Ondernemingen als 
rechtspersoon; 

c) als rechtspersoon opgericht zijn door of krachtens het internationaal of 
buitenlands recht en beschikken over een vaste verblijfplaats in België waar het 
voertuig beheerd of gebruikt wordt."" 

(art. 3,§1) 
 
2. Uitzonderingen: 
 
De inschrijving in België van voertuigen die in het buitenland zijn ingeschreven is niet 
verplicht : 

 indien deze door een buitenlands professioneel dienstverlenend bedrijf voor 
hoogstens 6 maanden, niet hernieuwbaar, verhuurd worden aan een persoon bedoeld 
zoals hierboven omschreven.  

Het huurcontract op naam van diegene die het voertuig in het verkeer brengt dient zich 
aan boord van het voertuig te bevinden, ondertekend en gedateerd. 

(art. 3,§2.1°) 

 indien het gebruikt wordt door een natuurlijke persoon gebruikt in de uitoefening 
van zijn beroep en in bijkomende orde voor privé doeleinden, en dat door een 
buitenlandse werkgever aan deze persoon waarmee hij verbonden is door een 
arbeidsovereenkomst wordt ter beschikking gesteld;een attest afgeleverd door het 
bestuur dat de BTW onder haar bevoegdheid heeft, dient zich in dat geval aan boord van 
het voertuig te bevinden; de gedetailleerde voorwaarden voor het gebruik van dit 
voertuig worden bepaald door de Minister van Financiën.  

(art. 3,§2.2°) 

 voor de aanhangwagens die voor hoogstens zes maand in het verkeer worden 
gebracht.  

(art. 3,§2.5°) 

3. Met het oog op de identificatie van het voertuig in het internationaal verkeer dient de 
bestuurder het kentekenbewijs of deel I van een tweedelig kentekenbewijs, aan boord 
van zijn voertuig te hebben, telkens dit laatste deelneemt aan het verkeer. 
 
4.(art. 8.5°, 8.6°, 9.5° en 26.9°) 
 
5. Indien zowel de eigenaar als de gebruiker het voertuig wensen in te schrijven, mag 
enkel de eigenaar optreden als aanvrager. 
Als die eigenaar een rechtspersoon is van een andere lidstaat van de Europese Unie, kan 
hij een kentekenbewijs vragen op zijn naam, met evenwel het adres van de gebruiker van 
het voertuig in België. De volledige identiteit van de gebruiker zal aangeduid worden in 
het vakje gereserveerd voor inlichtingen op de aanvraag tot inschrijving. 



(art. 10, tweede lid) 
 
6. Wanneer bij een tweedelig kentekenbewijs deel II ontbreekt, kan het voertuig enkel 
nog worden ingeschreven nadat de bevoegde autoriteiten van de lidstaat van de 
Europese Unie waarin het voertuig voordien was ingeschreven per briefwisseling of via 
elektronische weg bevestigd hebben dat dit voertuig opnieuw in een andere lidstaat mag 
worden ingeschreven. 
 
7. Waaraan moeten vrachtwagens voldoen (o.a. om  op de autostrades te rijden ?) 
 
Zie: KB 15.03.1968 - art. 31, 32, 32bis  in principe alleen voor in België ingeschreven voertuigen, 
maar ook buitenlandse voertuigen moeten aan de meeste bepalingen voldoen. 
 

Artikel 31 : Afmetingen van voertuigen waarvan de aanvraag om goedkeuring 1 januari 1986 
voorafgaat. 

§ 1. De afmetingen van een voertuig of van een sleep, met inbegrip van al de uitstekende delen, doch 
met uitzondering van omtreklichten richtingaanwijzers, achteruitkijkspiegels, banden in de omgeving 
van hun raakpunt aan de grond, antislipinrichtingen op de wielen, zegels door de douane 
aangebracht en de inrichtingen ter bescherming van die zegels, mogen de volgende maxima niet 
overschrijden: 

1° Breedte over om het even welke dwarsdoorsnede: 2,50 m. 

Nochtans is de maximale breedte vastgesteld op 3 m voor landbouwvoertuigen die van de 
hoeve naar het veld rijden en omgekeerd en voor het materieel van speciale constructie, 
voor zover deze voertuigen tegen geen hogere snelheid rijden dan 25 per uur. De 
beweeglijke of gemakkelijk los te maken buitenste delen moeten echter worden 
opgeklapt of weggenomen om de breedte gedurende het traject op de openbare weg te 
verminderen. 

2° Lengte van een voertuig, opleggers uitgezonderd, eventuele koppelingsinrichting inbegrepen: 

 8 m voor een voertuig met een as of met twee assen die aan elkander verbonden zijn en 
waarvan de afstand hart op hart niet meer dan 2,10 m bedraagt (tandemassen): deze lengte 
mag op 10 meter gebracht worden voor zover het hoogste toegelaten gewicht meer dan 
2.500 kg bedraagt; 
 

 12 m voor een voertuig met twee of meer assen waarvan de afstand hart op hart meer dan 
2,10 m bedraagt.  

Nochtans mag de lengte van auto's ingericht voor het vervoer van meer dan 8 
personen, de bestuurder niet inbegrepen, 12 m bedragen, met dien verstande dat: 

 de buitenste draaicirkel geen grotere straal mag hebben dan 12 m;  

 bij deze buitenste draaicirkel met een straal van 12m, de straal van de 
binnenste draaicirkel niet minder mag bedragen dan 6,50 m;  

 bij deze buitenste draaicirkel met een straal van 12 m, de uitzwaaiing niet 
meer mag bedragen dan 0,50 m.  

3° Lengte van een sleep : 

 15,50 m voor een geleed voertuig, met dien verstande dat de afstand, gemeten in de 
langsrichting van het voertuig, tussen het meest vooruitstekende punt van de tractor en de 
as of het midden van de afstand tussen de assen van de oplegger niet meer dan 12 m mag 
bedragen.  



 De Minister van Verkeerswezen kan gelede voertuigen tot het verkeer toelaten waarvan de 
afstand, gemeten in de langsrichting van het voertuig, tussen het meest vooruitstekende 
punt van de tractor en de as of het midden van de afstand tussen de assen van de oplegger 
meer dan 12 m bedraagt, en dit wanneer de oplegger voorzien is van een bestuurbare as of 
van bestuurbare assen en de door die oplegger beschreven bocht niet ongunstiger is dan 
deze van een oplegger zonder bestuurbare assen en waarbij de voornoemde afstand van 12 
m geëerbiedigd is:  

De lengte van een geleed voertuig mag evenwel 16,50 m bedragen indien de afstand 
tussen het middelpunt van de koppelingspen en de achterkant van de oplegger niet 
meer bedraagt dan 12 m. 

 18 m voor voertuigen met vouwbalg of andere slepen.  

De bepalingen aangaande een sleep zijn evenwel niet van toepassing op een sleep 
bestaande uit een autobus die een andere autobus voorttrekt, voor zover deze 
voertuigen niet tegen meer dan 25 km per uur rijden. 
 

4° Hoogte: 4 m. 

De Minister van Verkeerswezen kan voertuigen die voor openbare of bijzondere 
stedelijke autobusdiensten gebezigd worden en meer dan 4 m, doch niet meer dan 
4,40 m hoog zijn, tot het verkeer toelaten. 

De Minister van Verkeerswezen bepaalt de reiswegen die door deze voertuigen 
mogen gevolgd worden. 

§ 2. Bij iedere oplegger mag de afstand tussen het steunpunt en de achteras of het steunpunt en het 
midden van de afstand tussen de achterassen 8 m niet overschrijden, bovendien mag geen enkel 
punt van het voor het steunpunt gelegen gedeelte uitsteken buiten een cilinder met vertikale as die 
door het steunpunt loopt en een straal heeft van 2,05 m. 
Worden nochtans tot het verkeer toegelaten de opleggers waarvoor de afstand tussen het steunpunt 
en de achteras of het steunpunt en het midden van de afstand tussen de achterassen 8 m 
overschrijdt, wanneer de oplegger voorzien is van een bestuurbare as of van bestuurbare assen en 
de door een dergelijke oplegger beschreven bocht niet ongunstiger is dan deze van de oplegger 
zonder bestuurbare assen waarbij de voornoemde afstand van 8 m geëerbiedigd . 
 
§ 3.1° De vooroverbouw mag 2/3 van de wielbasis, met een maximum van 3,50 m, niet overschrijden 

. 
Deze bepaling geldt niet voor opleggers, noch voor aanhangwagens met één as, of met 
twee assen die aan elkander verbonden zijn en waarvan de afstand hart op hart niet meer 
dan 2,10 m bedraagt. 

2° De afstand gemeten in de langsrichting van een auto, tussen het meest naar voren 
gelegen punt van een auto met twee of meer assen en het hart van het stuurwiel mag 
niet groter zijn dan 3,50 m. 

3° De achteroverbouw mag 2/3 van de wielbasis, met een maximum van 3,50 m niet 
overschrijden . 

4° Bij een voertuig met gegroepeerde assen, worden de wielbasis en de voor- en 
achteroverbouw gemeten vanaf het midden van de afstand tussen de uiterste assen van 
de gegroepeerde assen, zelfs indien een ervan ophaalbaar is. 

5° De straal van de cirkelboog, beschreven door enig deel van een auto bij het doorrijden 
van een bocht met de grootste inslag der gestuurde wielen, mag ten hoogste 12 m 
bedragen. 



6° In afwijking van het bovenbepaalde onder 1° en 3°, mag de overbouw van de 
voertuigen voor traag vervoer, omschreven in artikel 1, §11, 1°, meer bedragen dan twee 
derde van de wielbasis, met een maximum van 3,50 m. 

§ 4. De voor 15 juni 1968 in dienst gestelde voertuigen moeten, wanneer zij niet kunnen voldoen aan 
de bepalingen van § 1, 2° en § 3 van dit artikel, aan de volgende voorschriften voldoen: 

1° De lengte van genoemde voertuigen met inbegrip van al de uitstekende delen, 
opleggers uitgezonderd, mag evenwel volgende maxima niet overschrijden: 

 éénassige voertuigen, of voertuigen met twee assen die aan elkander 
verbonden zijn en waarvan de afstand hart op hart niet meer dan 1,60 m 
bedraagt (tandemassen), maar de koppelingsinrichting niet inbegrepen: 7 m;  

 voertuigen met twee en meer assen, waarvan de afstand hart op hart meer 
dan 1,60 m bedraagt, zonder rekening te houden met de 
koppelingsinrichting als het een aanhangwagen betreft: 12 m.  

 Een lengte van 13 m is evenwel toegelaten voor voertuigen die voor 
openbare of bijzondere autobusdiensten gebezigd worden wanneer zij op de 
datum van inwerkingtreding van dit besluit in het bezit zijn van een afwijking 
afgeleverd door de Minister van Verkeerswezen.  

2° De vooroverbouw van de auto's mag niet meer dan 2,70 m bedragen. 

De achteroverbouw mag niet meer dan 3,50 m bedragen. 

Voor de tweeassige voertuigen waarvan de afstand tussen de assen groter is dan 
1,60 m en voor die met meer dan twee assen mag bovendien: 

 de vooroverbouw niet meer dan 55/100 van de wielbasis bedragen;  

 de achteroverbouw, wanneer hij groter is dan 2,85 m niet meer dan 65/100 
van de wielbasis bedragen .  

Wanneer een voertuig met meer dan twee assen, twee assen bezit die zodanig 
geplaatst zijn dat de afstand tussen de assen niet meer dan 1,60 m bedraagt, worden 
de wielbasis en de overbouw gemeten vanaf het midden van de afstand tussen die 
twee assen, zelfs indien één ervan ophaalbaar is. 

 
Artikel 32 : Maximale toegelaten massa's en massa's onder de assen van de voertuigen waarvan 
de aanvraag om goedkeuring of om erkenning als materieel van speciale constructie van voor 1 
januari 1986 dagtekent. 
 
§ 1. 1° De maximale toegelaten massa mag niet groter zijn dan: 

a) voor een tweeassige auto: 19 ton; 
b) voor een tweeassige aanhangwagen, opleggers uitgezonderd: 20 
ton; 
c) voor een drie- of meerassig voertuig, opleggers uitgezonderd: 26 
ton; 
d) voor een oplegger met één achteras: 21 ton; 
e) voor een oplegger met twee achterassen en meer: 32 ton. 

2° De massa van een geleed voertuig in beladen toestand mag niet groter zijn dan de 
maximale toegelaten massa van de oplegger vermeerderd met de eigen massa en 
het trekkend voertuig, met een maximum van 38 ton; 
3° De massa van de andere slepen in beladen toestand is beperkt tot 40 ton; 
4° ... Opgeheven (KB 11/08/1976, art. 11) 



5° Voor de voertuigen uitgerust met een vertragingsinrichting worden de voormelde 
massa's, binnen de perken van ten hoogste 500 kg, vermeerderd met de massa van 
de vertragingsinrichting; 
6° Voor de opleggers in “Kangourou”-uitvoering, worden de voormelde massa's, 
binnen de perken van ten hoogste 500 kg, vermeerderd met de massa van de 
speciale koppelingspen, van de geleiders tussen de wielen en van de 
extradwarsliggers; 
7° Op aanvraag van de constructeurs kunnen de maximale massa's vermeld in 1°, e, 
2° en 3°, tot respectievelijk 37.000 kg, 44.000 kg en 44.000 kg verhoogd worden voor 
de voertuigen in gebruik genomen tussen 1 januari 1980 en 30 juni 1985 en die 
voldoen aan de voorschriften van richtlijn 71/320/EEG van de Raad van de Europese 
Gemeenschappen van 26 juli 1971 inzake de onderlinge aanpassing van de 
wetgevingen van de Lid-Staten betreffende de reminrichtingen van bepaalde 
categorieën motorvoertuigen en aanhangwagens daarvan, zoals gewijzigd door de 
richtlijn 75/524/EEG van de Raad van de Europese Gemeenschappen van 25 juli 
1975. 
In dit geval zijn de voertuigen onderworpen aan artikel 7, 3bis. 

§ 2. Bovendien mogen de hierna opgegeven maxima niet worden overschreden: 

1° per luchtband: 5 ton; 

2° per as: 13 ton. 
Deze massa wordt omschreven als zijnde de door al de wielen op het rijvlak 
uitgeoefende totale druk, waarvan het middelpunt gelegen is in één en dezelfde 
verticale dwarsdoorsnede over de hele breedte van het voertuig; 

3°, a) voor de meest belaste as van een tweevoudige asconstructie (tandemas): 13 
ton, zonder 20 ton te overschrijden voor de totale asconstructie; 
b) voor de meest belaste as van een meervoudige asconstructie, andere dan de 
tandemassen: 10 ton,] 

§ 3. Voor elk voertuig of elke sleep mag de maximale toegelaten massa niet hoger liggen dan het 
aantal ton dat gevonden wordt met behulp van de formule 13 + 4A, waarin A de in meter uitgedrukte 
afstand hart op hart van de twee uiterste assen is. Wanneer echter een uiterste as deel uitmaakt van 
een meervoudige asconstructie, verstaat men onder het hart van de as het midden van de 
meervoudige asconstructie. 
Voor de toepassing van de bepalingen van deze paragraaf op de opleggers wordt de koppelingspen 
voor een as gerekend. 
 
§ 4. 

1° Onverminderd de voornoemde bepalingen mag, wanneer bij een meervoudige 
asconstructie één as wordt opgeheven tot een hoogte van 6 cm boven het niveau 
waarop de andere as zich bevindt, voor geen van hen, de op de grond overgedragen 
[massa] het gedeelte van de maximale massa op de grond onder de assengroep, dat 
door elk van hen wordt uitgeoefend, met meer dan 25 pct. overschrijden. 

2° Een meervoudige asconstructie moet zodanig zijn uitgevoerd, dat onder de 
ongunstigste belastingsomstandigheden geen der assen in ernstige mate wordt 
overbelast. 

3° Een schommelasconstructie moet zodanig gebouwd zijn, dat de as tijdens het 
rijden zich over geen grotere hoek dan 25° van uit de horizontale stand kan 
instellen.] 

§ 5. De maximale toegelaten massa van de landbouwaanhangwagens bedoeld in artikel 2 § 2, 8° en 
9° mag niet meer dan 8 ton bedragen.  



   
Artikel 32bis : Afmetingen en massa's van voertuigen waarvan de aanvraag tot goedkeuring 
ingediend is vanaf 1 januari 1985. 
 
1. Algemene specificaties 

 
1.1 In dit artikel worden de voertuigen ingedeeld in 3 klassen.  

 1.1.1. Klasse I: Deze klasse betreft de voertuigen bestemd voor het vervoer van personen;  

 1.1.2. Klasse II: Deze klasse betreft de voertuigen of combinaties van voertuigen bestemd 
voor het vervoer van goederen waarvan de maximale toegelaten massa, de 44 ton niet 
overschrijdt;  

 1.1.3. Klasse III: Deze klasse betreft: 
 - hetzij de afzonderlijke voertuigen bestemd voor het vervoer van goederen met een 
maximale massa en/of afmetingen die deze voorzien voor de afzonderlijke voertuigen, 
overschrijden; 
 - hetzij de combinaties van voertuigen bestemd voor het vervoer van goederen met een 
maximale massa en/of afmetingen die deze voorzien in klasse II, overschrijden. 
Om op de openbare weg te rijden moeten deze voertuigen een vervoerstoelating hebben, 
afgeleverd door de Minister van Openbare Werken, of zijn afgevaardigde, en die voldoet aan 
de voorwaarden die hij vaststelt.  

1.2 Afmetingen.  

 1.2.1. De afmetingen van een voertuig of combinatie van voertuigen, de voertuigen uitgerust 
met afneembaar(bare) koetswerk(en) inbegrepen, worden gemeten met alle uitstekende 
delen inbegrepen. De lengte van de dissel van de aanhangwagen is begrepen in de lengte van 
de aanhangwagen.  

 1.2.2. Voor het meten van de afmetingen worden volgende onderdelen niet in aanmerking 
genomen:  

1.2.2.1. Voor het meten van de breedte: 

 de voorzieningen voor douaneverzegelingen en de afscherming daarvan;  

 de voorzieningen voor de bevestiging van het dekzeil en de afscherming 
daarvan;  

 de verklikkerinrichtingen voor lekke banden;  

 de uitstekende flexibele delen van een opspatafscherming;  

 de verlichtingsuitrusting;  

 voor voertuigen van categorie M2 of M3, oprijplaten in bedrijfsklare 
toestand, de hefplatforms en soortgelijke uitrustingen in bedrijfsklare 
toestand, mits zij minder dan 10 mm buiten de zijkant van het voertuig 
uitsteken en de hoeken van de naar voren of naar achteren gerichte 
oprijplaten zijn afgerond tot een straal van niet minder dan 5 mm; de 
randen moeten afgerond zijn tot een straal van ten minste 2,5 mm;  

 de achteruitkijkspiegels;  

 de bandspanningsmeters;  

 de opklapbare treden;  

 het bolle gedeelte van de zijkant van de banden, net boven het 
contactpunt met de grond.  



1.2.2.2. Voor het meten van de lengte: 

 de wis- en sproei inrichtingen;  

 de nummerplaten voor en achter;  

 de voorzieningen voor douaneverzegelingen en de afscherming daarvan;  

 de voorzieningen voor de bevestiging van het dekzeil en de afscherming 
daarvan;  

 de verlichtingsuitrusting;  

 de achteruitkijkspiegels;  

 de voorzieningen voor het waarnemen van de ruimte achter het 
voertuig;  

 de luchtinlaatpijpen;  

 de langsaanslagen voor afneembare carrosserieën;  

 de voetsteunen;  

 de stootrubbers;  

 de hefplatforms, de oprijplaten en soortgelijke uitrusting in bedrijfsklare 
toestand ten hoogste 200 mm uitstekend, mits het laadvermogen van 
het voertuig niet wordt verhoogd;  

 de koppelinrichtingen voor motorvoertuigen.  

1.2.2.3. Voor het meten van de hoogte: 

 de antennes;  

 de stroomafnemers in uitgeschoven stand.  

Bij voertuigen met een ashefinrichting wordt rekening gehouden met het 
effect van die inrichting. 

 1.2.3. Bij voertuigen in dienst gesteld vóór 17 september 1997 worden daarenboven, en dit 
tot 31 december 2006, volgende onderdelen niet in aanmerking genomen :  

1.2.3.1. Voor het meten van de breedte : 

a. de slijkweerders en spatschermen in soepel materiaal met een maximum 
overschrijding van 5 cm aan elke zijde;  

b. de scharnieren en de sluitingsinrichtingen van de deuren met een 
maximum overschrijding van 2,5 cm aan elke zijde;  

c. de inrichtingen voor het oprollen van de dekzeilen met een maximum 
overschrijding van 2,5 cm aan elke zijde.  

1.2.3.2. Voor het meten van de lengte : 

a. de beschermingsvoorzieningen voor en achter, hun bevestigingen 
inbegrepen;  

b. de achterste aërodynamische windgeleiders;  

c. de scharnieren en de sluitingsinrichtingen van de deuren;  

d. de inrichtingen voor het oprollen van de dekzeilen;  

e. de hefinrichtingen voor de achterste hefplatforms. De lengte van deze 
inrichtingen mag echter 2 % van de maximale lengte van het voertuig 
niet overschrijden, met uitzondering van de achterste 



beschermingsvoorzieningen van voertuigen gebruikt voor het 
internationaal vervoer van gevaarlijke goederen over de weg, waarbij de 
toegestane afwijking van 2 % op 3 % gebracht wordt.  

 1.2.4. Toleranties :  

1.2.4.1. bij het keuren van voertuigen bedoeld onder 1.2.3., wordt een 
meettolerantie ten opzichte van de maximale waarde toegestaan van : 

a) hoogte : 1 %; 

b) breedte : 2 %; 

c) lengte : 1 %. 

De toegestane tolerantie op de breedte is niet van toepassing op de 
voertuigen bedoeld in punt 3.1.1., tweede zin. 
Voor de voertuigen in dienst gesteld vanaf 17 september 1997 wordt er 
enkel een tolerantie van 1% toegestaan op de hoogte. 

1.2.4.2. Geen enkele tolerantie is toegestaan bij voertuigen van de klasse I. 

 1.2.5. Het nazicht van de afmetingen heeft plaats met het voertuig in rijklare toestand 
zonder lading. 
Voor de combinaties van voertuigen moet de meting van de lengte geschieden met de twee 
voertuigen opgesteld in rechte lijn.  

1.3. Wielbasis.  

 1.3.1. De geometrische wielbasis is:  

 - voor motorvoertuigen en aanhangwagens, de afstand tussen het hart van de meest 
naar voor geplaatste stuuras en de achterste vaste as of de resultante van de 
massaberekening van de achterste vaste assen; 

 -  voor de opleggers en de aanhangwagens met centrale as(sen) met vaste as(sen), 
de afstand tussen de koppelingspen en het hart van de achterste vaste as, of de 
resultante van de massaberekening van de achterste vaste assen; 

 - voor de opleggers en de aanhangwagens met centrale as(sen) zonder vaste as(sen), 
de afstand tussen de koppelingspen en het snijpunt van de draaistraal met het 
middenlangsvlak van de oplegger; 

 - voor de opleggers en de aanhangwagens met centrale as(sen) met één of 
meerdere ophaalbare assen, de afstand tussen de koppelinspen en het hart van de 
achterste niet ophaalbare as, of de resultaten van de massaberekening van de 
achterste niet ophaalbare assen. 

De geometrische wielbasis is van toepassing voor het berekenen van de bestreken 
baan; 

 1.3.2. Een tolerantie van 2% mag worden toegekend bij het meten van de wielbasissen 
alsook bij de interassen afstanden (E, E1, E2) voor tandem en tridem.  

1.4. Massa's.  

 1.4.1. Elk voertuig of combinatie van voertuigen moet aan de volgende voorschriften 
voldoen indien zij erop toepasselijk zijn:  

1.4.1.1. De maximale toegelaten massa mag niet hoger zijn dan de massa 
vastgelegd door de hiernavermelde formules, in dewelke A de afstand is, 
uitgedrukt in meters, tussen de eerste as en het middenpunt van de achteras 
of groep achterassen. 
M ? 12.000 + 4.330 A 



voor A ? 3 m of M ? 25.000 kg. 
M ? 17.000 + 2.700 A 
voor A > 3 m of M > 25.000 kg. 

Bij motorvoertuigen voor internationaal vervoer met vier assen waarvan 
twee gestuurde voorassen mag de maximale toegelaten massa in ton niet 
hoger zijn dan vijf maal het maatgetal van de afstand in meter tussen de 
voorste en de achterste as van het voertuig.  

1.4.1.2. De massa, gemeten onder de aandrijfas(sen) moet ten minste gelijk 
zijn aan 25% van de totale massa van de combinatie van voertuigen, of van 
het voertuig wanneer dit geen aanhangwagen trekt; 

1.4.1.3. De massa, gemeten onder de voorste as(sen) van het motorvoertuig 
moet steeds minstens gelijk zijn aan 20% van de massa van dit voertuig, in 
alle beladingstoestanden; 

1.4.1.4. In het geval van een groep assen, waarvan één of twee ophefbaar 
zijn, moet de gemeten massa onder de vaste as(sen) binnen de perken 
blijven voor de maximale toegelaten massa per enkel as, wanneer men 
tracht de ophefbare as(sen) op te heffen of wanneer men deze opheft; 

1.4.1.5. In het geval van een groep assen, waarvan er één van de assen rust 
op een oppervlakte die 6 cm hoger ligt dan de oppervlakte waarop de andere 
as(sen) rust(en), mag de op de grond overgedragen massa door elk van de 
andere assen, het gedeelte van de maximale toegelaten massa op de grond 
onder de assengroep dat door elk van hen wordt gedragen, met niet meer 
dan 25% overschrijden. 

 1.4.2. Bijzondere voorschriften  

1.4.2.1. De massa's, met inbegrip van de maximale toegelaten massa's van 
voertuigen uitgerust met een vertrager, kunnen verhoogd worden met de 
massa van deze vertrager, met een maximum van 500 kg, indien de 
constructeur de aanvraag ingediend heeft tijdens de goedkeuring van het 
voertuig, of achteraf; 

1.4.2.2. De massa's, met inbegrip van de maximale toegelaten massa's, voor 
gelede voertuigen met oplegger uitgerust met speciale aanpassingen of met 
een versterkte chassis voor het gecombineerd vervoer weg-spoor, kunnen 
verhoogd worden met deze bijkomende massa's, met een maximum van 500 
kg, indien de constructeur de aanvraag ingediend heeft bij goedkeuring van 
het voertuig, of achteraf. 

1.4.3. Voor het meten van de massa's van voertuigen in gebruik, mag een 
meettolerantie van 2% toegestaan worden op de maximale massa en van 5% 
op de verdeling van de massa's op de assen. 

1.5. Andere bepalingen  

 1.5.1. Geen enkel punt vóór het center van de koppelingspen van een oplegger, indien deze 
vast is, mag zich bevinden buiten een denkbeeldige cilinder met een verticale as, welke door 
het center van de koppelingspen gaat, en een straal van 2,05 m heeft. 
In het geval dat de koppelingspen tijdens de draaibeweging van het voertuig zich verplaatst, 
dient de constructeur te bewijzen dat de in vorige alinea vastgestelde regel tijdens de 
draaibeweging nageleeft wordt;  

 1.5.2. Bij een aslijn bestaande uit meerdere gedeelde assen (pendel assen) is de maximale 
toegelaten verdraaiing in het verticale dwarsvlak 25° per as;  



 1.5.3. De vertikale last onder de koppeling van een zich in rust en in horizontale stand 
bevindende éénassige aanhangwagen dient onder alle toegestane 
beladingsomstandigheden: 
 
 - als resultante een neerwaarts gerichte vertikale kracht te doen optreden in de koppeling; 
 - niet minder te bedragen dan één percent van de massa van de aanhangwagen, doch 
behoeft niet meer te zijn dan vijftig kilo; 
 - niet meer te bedragen dan tien percent van de maximum toelaatbare massa van de 
aanhangwagen met een maximum van duizend kilo. 
 
De toegepaste koppeling en de bevestigingsdelen aan de voertuigen dienen geschikt te zijn 
voor de opvang van de hierboven genoemde krachten;  

 1.5.4. De afstand gemeten in de lengterichting van het voertuig tussen het meest 
vooruitgelegen deel van een motorvoertuig met twee of meer assen en het middelpunt van 
het stuur mag niet meer dan 3,50 m bedragen.  

1.6. Referentiemassa's  

 1.6.1. De massa per wiel wordt beperkt door de capaciteit van de banden, maar mag echter 
niet hoger zijn dan: 
 
 - 5 ton voor de banden waarvan de verhouding tussen de hoogte (H) van de band en de 
breedte (B) van de band groter dan of gelijk is aan 70%; 
 - 6,5 ton voor de banden waarvan de verhouding tussen de hoogte (H) van de band en de 
breedte (B) van de band kleiner is dan 70%.  

 1.6.2. Massa per enkele as.  

De massa wordt bepaald door de totale massa overgebracht op de grond door alle 
wielen, waarvan het middelpunt gelegen is in één en hetzelfde verticaal dwars vlak 
over de ganse breedte van het voertuig. 
De maximale toegelaten massa voor een aangedreven as is 12.000 kg. 
De maximale toegelaten massa voor een dragende as is 10.000 kg; 

 1.6.3. Massa per tandem.  

Men verstaat onder tandem, een groep van twee opeenvolgende assen die na elkaar 
geplaatst zijn en waarvan de afstand tussen het middel van beide assen (E) kleiner is 
dan 1,8 m. 
Bij een afstand van meer of gelijk aan 1,8 m worden de assen beschouwd als 
afzonderlijke assen. 

1.6.3.1. Aangedreven tandem (1 of 2 aangedreven assen). 

De maximale massa van elk der assen mag niet meer bedragen dan 12.000 
kg. 
De maximale massa van de tandem mag niet meer bedragen dan 19.000 kg 
indien de afstand E kleiner is dan 1,3 m. 
De maximale massa van de tandem mag niet meer bedragen dan 20.000 kg 
indien de afstand E gelijk of groter is dan 1,3 m doch kleiner is dan 1,8 m; 

1.6.3.2. Dragende tandem. 

De maximale massa van elk der assen mag niet meer bedragen dan 10.000 
kg. 
De maximale massa's van de dragende tandem, in functie van de afstand 
tussen de assen E, en volgens het type van ophanging zijn: 



Asafstand 
(E) 

Mechanische 
ophanging 

Pneumatische 
ophanging 

mm kg kg 

E < 1.000 11.000 11.000 

1.000 ? E < 1.200 16.000 17.000 

1.200 ? E < 1.300 17.000 18.000 

1.300 ? E < 1.800 18.000 20.000 

1.800 ? E 20.000 20.000 

 1.6.4. Massa per tridem.  

Men verstaat onder tridem, een groep van drie opeenvolgende assen die na elkaar 
geplaatst zijn en waarvan de afstand tussen het midden van de assen van de eerste 
en van de tweede as, alsook de afstand tussen het midden van de tweede as en van 
de derde as, respectievelijk E1 en E2, kleiner zijn dan 1,8 m. 
Indien één van de afstanden, E1 of E2, groter of gelijk is dan 1,8 m wordt de groep 
assen beschouwd als een tandem en een enkele as, de enkele as zijnde de buitenste 
van de groep van drie opeenvolgende assen met een afstand E groter of gelijk aan 
1,8 m, in verhouding tot de meest nabijgelegen as. 
Indien de afstanden, E1 en E2, groter of gelijk zijn aan 1,8 m, wordt de groep van 
assen gelijkgesteld met drie afzonderlijke assen. 
De maximale massa op één van de assen van de tridem mag niet meer bedragen dan 
10.000 kg. De maximale massa's van de tridem in functie van de kleinste afstand 
tussen de assen E1 of E2 en volgens het type van de ophanging zijn: 

Asafstand 
(E , E2) 

Mechanische 
ophanging 

Pneumatische 
ophanging 

mm kg kg 

E1, E2 < 1.140 21.000 22.000 

1.140 ? E1, E2 < 1.300 21.000 24.000 

1.300 ? E1, E2 < 1.800 24.000 27.000 

 1.6.5. Aslijn bestaande uit meerdere afzonderlijke assen (pendelassen). 
De maximale massa per as is bepaald volgens de regels vastgesteld in punten 1.6.1. en 1.6.2.  
 
 
2. Afmetingen en massa's van de voertuigen van de klasse I. 

2.1. Afmetingen.  

 2.1.1. De maximale breedte is vastgesteld op 2,55 m;  

 2.1.2. De maximale hoogte is vastgesteld op 4 m. 
Nochtans, voor de openbare diensten of speciale stadsautobussen, kan de Minister van 
Verkeerswezen of zijn afgevaardigde voertuigen met een maximale hoogte van 4,40 m in het 



verkeer toelaten. 
De Minister van Verkeerswezen of zijn afgevaardigde bepalen de reisweg die deze voertuigen 
mogen gebruiken;  

 2.1.3. De maximale lengte is vastgesteld op: 
 - ander voertuig dan een autobus of autocar : 12 m; 
 - autobus of autocar met 2 assen : 13,5 m; 
 - autobus of autocar met meer dan 2 assen : 15 m; 
 - voertuig met vouwbalg : 18,75 m; 
 - autobus of autocar met aanhangwagen : 18,75 m. 
Als demonteerbare toebehoren zoals skiboxen op een autobus of autocar worden aangebracht 
bedraagt de lengte van het voertuig, inclusief toebehoren niet meer dan de in het eerste lid 
bepaalde lengte.  

2.2. Massa's. 

De maximale toegelaten massa zijn: 

 voor enkelvoudige voertuigen met 2 assen: 19.000 kg;  

 voor enkelvoudige voertuigen met 3 assen: 26.000 kg;  

 voor gelede voertuigen met vouwbalg: 28.000 kg.  

2.3. Bestreken baan  

 2.3.1. Bepalingen van toepassing op voertuigen in nieuwe staat in het verkeer gebracht vóór 
1 juni 1987. 
De auto's en de slepen moeten zo gebouwd en ingericht zijn dat ze kunnen rijden in een ring 
gevormd door een buitencirkel met een straal van 12 m en een binnencirkel met een straal van 
6,50 m zonder dat een deel van de auto of sleep buiten dit ringvorming oppervlak komt. 
Daarenboven, wanneer de auto's of de slepen in deze ring langsheen de buitencirkel rijden, mag 
de uitzwaai ter hoogte van de achteras niet meer dan 0,50 m bedragen. 
Deze voorschriften zijn van toepassing rekening houdend met de nominale waarden van de 
voertuigen. Bij het controleren van voertuigen in het verkeer, wordt een tolerantie toegepast van 
50 mm op de breedte van de ring en van 20 mm op de uitzwaai;  

 2.3.2. Bepalingen van toepassing op voertuigen in nieuwe staat in het verkeer gebracht vanaf 
1 juni 1987. 
Een auto of een sleep moet zich zodanig kunnen bewegen dat, bij het met de voorzijde van de 
auto of van de sleep in-, door- en uitrijden van een cirkelbaan met een buitenstraal van 12,50 m, 
geen deel van de auto of van de sleep de raaklijn aan genoemde cirkelbaan met meer dan 0,80 m 
zal overschrijden en de breedte van de bestreken baan niet meer dan 7,20 m zal bedragen, en 
wel onder de volgende omstandigheden:  

2.3.2.1. het in- en uitrijden geschiedt met de buitenzijde van de auto of van de 
sleep langs de binnenzijde van de raaklijn aan de cirkelbaan; 

2.3.2.2. het doorrijden van genoemde cirkelbaan geschiedt langs de binnenzijde 
van de buitenomtrek van de cirkelbaan; 

2.3.2.3. het uitrijden geschiedt na het doorrijden van de cirkelbaan onder een 
hoek van 360 graden. 
Voorts dient de auto of de sleep zich na het doorrijden over een hoek van 120° 
van een cirkelbaan met een buitenstraal van 12,50 m geheel binnen de 
cirkelbaan te bevinden.  

  
3. Afmetingen en massa's van de voertuigen van de klasse II. 
3.1. Afmetingen.  



 3.1.1. De maximale breedte is vastgesteld op 2,55 m.  

Deze maximumbreedte is echter vastgesteld op 2,60 m voor voertuigen waarvan de 
vaste of mobiele bovenbouw speciaal is ingericht voor het vervoer van goederen bij een 
geleide temperatuur en waarvan elk van de zijwanden, met inbegrip van de isolatie, ten 
minste 45 mm dik is. 

 3.1.2. De maximale hoogte is vastgesteld op 4 m;  

 3.1.3. De maximale lengte is vastgesteld als volgt:  

3.1.3.1. voor de motorvoertuigen: 12 m; 

3.1.3.2. voor de aanhangwagens, met uitsluiting van de opleggers : 12 m. 

3.1.3.3. voor de opleggers :  

a. de horizontale afstand tussen het middelpunt van de koppelpen en een 
willekeurig punt aan de voorzijde van de oplegger : 2,04 m;  

b. de afstand tussen het middelpunt van de koppelpen en de achterkant 
van de oplegger bij voertuigen in dienst gesteld vanaf 1 januari 1991 : 12 
m.  

3.1.3.4. voor de gelede voertuigen (trekker en oplegger) : 15,50 m. 
Indien de oplegger beantwoordt aan de bepalingen van punt 3.1.3.3. van dit 
artikel, wordt de maximale lengte op 16,50 m. gebracht. 
3.1.3.5. voor slepen (vrachtwagen en aanhangwagen) : 18,75 m indien de sleep 
voldoet aan de volgende voorwaarden :  

a. de parallel met de lengteas van de sleep gemeten maximale afstand 
tussen het voorste punt aan de buitenzijde van de laadruimte achter de 
stuurcabine en het achterste punt aan de buitenzijde van de 
aanhangwagen van de combinatie, verminderd met de afstand tussen de 
achterkant van het motorvoertuig en de voorkant van de aanhangwagen 
mag niet meer bedragen dan 15,65 m;  

b. de parallel met de lengteas van de sleep gemeten maximale afstand 
tussen het voorste punt aan de buitenzijde van de laadruimte achter de 
stuurcabine en het achterste punt aan de buitenzijde van de 
aanhangwagen van de combinatie mag niet meer bedragen dan 16,40 m.  

Voor het meten van deze afstanden wordt geen rekening gehouden met 
volgende elementen : 

 de laadruimte vóór het achterste punt van stuurcabine;  

 de in punt 1.2.2.2. genoemde inrichtingen;  

 uitstekende koelapparatuur en andere voorzieningen die zich 
vóór de laadruimte bevinden.  

Indien de sleep niet aan deze voorwaarden voldoet, wordt de maximale lengte 
beperkt tot 18 m. 
Deze voorwaarden zijn verplichtend voor de slepen waarvan het trekkend 
voertuig in dienst is gesteld vanaf 17 september 1997 en voor alle slepen vanaf 1 
januari 2007. 
3.2. Massa's. 

De maximale toegelaten massa's zijn:  

 3.2.1. voor motorvoertuigen met: 
 



 - 2 assen: 19.000 kg; 
 - 3 assen: 26.000 kg; 
 - 4 assen: 32.000 kg.  

 3.2.2. Voor aanhangwagens met uitsluiting van opleggers:  

3.2.2.1. uitgerust met centrale as(sen) bestaande uit:  

a. enkelvoudige as: 10.000 kg;  

b. tandem: 18.000 kg;  

c. tridem: 24.000 kg;  

3.2.2.2. Aanhangwagens met 2 assen: 20.000 kg; 

3.2.2.3. Aanhangwagens met 3 of meer assen: 30.000 kg. 

 3.2.3. Voor gelede voertuigen bestaande uit:  

 een trekkend voertuig met twee assen en een oplegger met één as: 
29.000 kg;  

 een trekkend voertuig met twee assen en een oplegger met twee assen: 
39.000 kg;  

 een trekkend voertuig met twee assen en een oplegger met drie assen: 
       * met mechanische ophanging: 43.000 kg; 
       * met pneumatische ophanging: 44.000 kg;  

 een trekkend voertuig met drie assen en een oplegger met twee asssen: 
44.000 kg;  

 een trekkend voertuig met drie assen en een oplegger met drie assen: 
44.000 kg.  

 3.2.4. Voor de samengestelde voertuigen bestaande uit:  

 een motorvoertuig met twee assen en een aanhangwagen met één 
enkele as: 29.000 kg;  

 een motorvoertuig met twee assen en een aanhangwagen met tandem 
of tridem: 35.000 kg;  

 een motorvoertuig met twee assen en een aanhangwagen met twee 
assen: 39.000 kg;  

 een motorvoertuig met twee assen en een aanhangwagen met drie 
assen: 44.000 kg;  

 een motorvoertuig met drie assen en een aanhangwagen met één as: 
36.000 kg;  

 een motorvoertuig met drie assen en een aanhangwagen met tandem of 
tridem 
       * met mechanische ophanging: 42.000 kg; 
       * met pneumatische ophanging: 44.000 kg;  

 een motorvoertuig met drie assen en een aanhangwagen met twee 
assen: 44.000 kg;  

 een motorvoertuig met drie assen en een aanhangwagen met drie assen: 
44.000 kg.  

3.3 Bestreken baan. 



De voertuigen en de combinaties van voertuigen moeten zo gebouwd en ingericht zijn dat ze kunnen 
rijden in een ring gevormd door een buitencirkel met straal van 12,50 m en een binnencirkel met 
straal van 5,30 m zonder dat een deel van de voertuigen of de combinaties van voertuigen buiten 
deze ring oppervlakte komen. 
Bij het inrijden langs een raaklijn aan de buitencirkel van de ring en gedurende de volledige 
draaibeweging moet het voorste, buitenste, uiterste deel van de voertuigen de raaklijn en 
buitencirkel volgen. 
Bij het inrijden vanuit de raaklijn aan de buitenste cirkel zal geen deel van de voertuigen of de 
combinaties van voertuigen deze raaklijn met meer dan 0,80 m overschrijden. 
Deze voorschriften zijn van toepassing rekening houdend met de nominale waarden van de 
voertuigen. Bij het controleren van voertuigen in gebruik, wordt een tolerantie van vijf cm voor de 
breedte van de ring en van twee cm voor de uitzwaai toegepast.  
 
3.4. Bepaling van de maximale toegelaten sleepbare massa van een motorvoertuig, al of niet een 
specifieke trekker, bestemd om een aanhangwagen te trekken.  
De maximale toegelaten sleepbare massa is op het ogenblik van de inschrijving of de indienststelling 
van een motorvoertuig, de laagste van de volgende waarden :  

 voor alle voertuigen : de technisch toelaatbare sleepbare massa die functie is van de 
constructie en de prestaties van het voertuig en/of de capaciteit van de koppelinrichting;  

 voor voertuigen waarvan de maximale massa 3,5 ton niet overschrijdt en die uitsluitend 
bestemd zijn voor het slepen van aanhangwagens met een bedrijfsrem : de maximale 
toegelaten massa van het voertuig, of voor de terreinvoertuigen, anderhalve maal deze 
massa met een maximum van 3,5 ton;  

 voor voertuigen met een maximale massa van meer dan 3,5 die uitsluitend bestemd zijn voor 
het slepen van aanhangwagens met een oploopreminrichting : 3,5 ton;  

 voor voertuigen die bestemd zijn voor het slepen van aanhangwagens met een 
continureminrichting : anderhalve maal de maximale toegelaten massa van het voertuig. 
Een lagere dan de aldus bepaalde massa kan aanvaard worden op verzoek van de fabrikant.  

4. Afmetingen en massa's van de voertuigen van de klasse III. 
De afmetingen en de massa's van deze klasse mogen de maximale waarde van de klasse II 
overschrijden. 
Deze voertuigen moeten hoe dan ook de hoogste toegelaten massa's per wiel respecteren. 
De waarde van de toegelaten afmetingen en massa's zullen, geval per geval, vastgesteld worden. 
Deze voertuigen of combinaties van voertuigen zijn het onderwerp van een speciale goedkeuring. 
 
5. Landbouwvoertuigen.  
 
6. Inwerkingtreding. 

1° De voorschriften van artikelen 7, § 3bis en 32bis van dit besluit mogen toegepast 
worden op aanvraag van de constructeur of diens vertegenwoordiger voor elke 
aanvraag om goedkeuring ingediend, van zodra de inwerkingtreding van genoemd 
besluit; 

2° Vanaf 1 juli 1985, mogen de voorschriften van artikelen 7, § 3bis en 32bis van dit 
besluit toegepast worden voor elke aanvraag om inschrijving van nieuwe voertuigen 
of elke indienstelling van aanhangwagens of opleggers; 

3° Vanaf 1 januari 1986, zijnde voorschriften van artikelen 7, § 3bis en 32bis van dit 
besluit verplicht voor elke aanvraag om inschrijving van nieuwe voertuigen of elke 
indienststelling van aanhangwagens of opleggers; 



4° Vanaf 1 januari 1988, zijn de voorschriften van artikelen 7, § 3bis en 32bis van dit 
besluit verplicht voor elke aanvraag om inschrijving van nieuwe voertuigen of elke 
indienststelling van aanhangwagens of opleggers; 

5° Vanaf 1 januari 2000, zijn de voorschriften van artikelen 7, § 3bis en 32bis van dit 
besluit verplicht voor alle in het verkeer gebrachte voertuigen. 

7. Overgangsperiode 

1° De constructeurs of diens vertegenwoordigers die processen-verbaal van 
goedkeuring bezitten voor voertuigen met een maximale toegelaten massa boven 
3.500 kg, opgesteld op basis van de artikelen 31 en 32 van dit besluit, en die niet 
gewijzigd moeten worden om aan de voorschriften van artikelen 7, § 3bis en 32bis 
van dit besluit te voldoen, zullen voor 1 januari 1986 deze aan de Minister van 
Verkeerswezen of aan diens afgevaardigde moeten betekenen door middel van een 
bewijsgevend dossier. 
Deze processen-verbaal van goedkeuring worden automatisch verlengd met hun 
oorspronkelijke geldigheid volgens de voorschriften van artikel 7, § 3bis en 32bis; 

2° Voor de niet verkochte voertuigen met een maximale toegelaten massa boven 
3.500 kg, gedekt door een proces-verbaal van goedkeuring opgesteld op basis van 
artikelen 31 en 32 van dit besluit, en die gewijzigd moeten worden om aan de 
voorschriften van artikelen 7, § 3bis en 32bis te voldoen, mogen de constructeurs of 
diens vertegenwoordigers, indien zij het wensen, een nieuwe aanvraag van 
goedkeuring indienen voor 31 december 1987; 

3° Voor de in gebruik zijnde voertuigen met een maximale toegelaten massa van 
meer dan 3.500 kg, gedekt door een proces-verbaal van goedkeuring dat voldoet aan 
de vanaf 1 januari 1977 geldende voorschriften en die moeten verbouwd worden om 
te voldoen aan de voorschriften van de artikelen 7, § 3bis en 32bis, mogen de 
constructeurs of hun vertegenwoordigers, indien zij het wensen, een nieuwe 
aanvraag om goedkeuring indienen tot 31 december 1987; 

4° Het punt 1.2. van punt 1 van dit artikel is van toepassing op al de voertuigen 
waarvan de maximale toegelaten massa hoger is dan 10.000 kg. 

8.  1. De voorschriften van de richtlijn 85/3/EEG van de Raad van de Europese Gemeenschappen 
van 19 december 1984 inzake de onderlinge aanpassing van de wetgevingen der Lid-Staten 
betreffende de gewichten, de afmetingen en sommige andere technische kenmerken van bepaalde 
wegvoertuigen zoals gewijzigd door de richtlijn 88/218/EEG van de Raad van de Europese 
Gemeenschappen van 11 april 1988 toegepast volgens de modaliteiten vastgelegd in de artikelen 3 
en 3bis van dit besluit, mogen op verzoek van de constructeur de overeenkomstige voorschriften van 
dit reglement vervangen; 

2. Het in § 3 van artikel 3bis van dit besluit gevraagde bewijs zal bestaan uit een 
proefnemingsverslag afgeleverd door het Bestuur van het Vervoer, Directie B1, Kantersteen 12, 1000 
Brussel.  

  
 


